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SLOVENSKY NARODOPIS XIX, 1071, 3

LUDOVY TRANSPORT V STREDNOM ZEMPLINE*

KAROL ANDEL — MICHAL MARKUS
Narodopisny ustav SAV, Bratislava-Kosice

" slovenske) narodopisne] literatire sa oliazkam Tudového transportu az do
piildesiatveh rokov nevenovala nalezitd pozornost. Ako prvy upozornil na tito
tému svojou pozoruhodnou &tidion R, Bednarik.! Po fiom to bol B. G un-
d a, ktory sa pri skimani Tudového transportu v spisske] banicke] obei Zaka-
rovee zaoberal dokladnejSie touto problematikou =z hladiska porovnivacich
viskumov.? Obaja badatelia vo svojich pricach opiitovne zddraziovali potrebu
a vyvznam vvskumu tejto temaliky. Délezitos{ vyskumu Tudového transportu
a jeho pestri 3kila v oblasti stredného Zemplina nds priviedli k rozhodnutiu
pokratoval v zapotatom vvskume v tejlo zbernej oblasti a k publikovaniu vy-
sledku v¥skumu v tejto stadii. Domnievame sa, ze vysledky a skiisenosti, ziskané
pri vyskume, budi prospeiné aj pre ostatnych badatelov. V nasej stadii sme si
nekladli za ciel obsiahnut cela problematiku udového transportu v strednom
Zempline v jeho tplnosti. i8lo ndm skér o zachylenie jeho lokialnyveh Specifie-
kosti.

Pre lepdiu prehladnost bolo potrebné cely material zatriedit do uréitého
svstému.® Rozélenili sme ho do troeh zikladnyeh casti:

V tejlo stidii uverejneny materiil zozbieral jeden z autorev (Karol Andel) este
v r. 1050 v rimei kolektivineho v¥skumu Narodopisného Gstava SAV na vychodnom Sloven-
sku. Tito akeia sa uskutoénila pod vedenim prof, A, Meliceheréikaadr J. Mjartana
a na terénnom vyskume sa zaéastnili takmer vietci pracovnici ustavu. Vyskum sa vykonal
v oheiach Gzemia, na ktorom r, 1831 bolo sedliacke povstanie. Zberatelski pracu zabezpedili
po organizadnej strinke &lenovia pobocky Nirodopisného ustave SAV v Koficiach (dr. M.
Markus a K. Andel).

Pocas uplynul¥eh 20 rokov, ktoré ubehli od uskutofnenia vyskumi, sa na spominanom
nzemi stali prevratné zmeny (socializicin, industrializdeia, rézne vodné diela ap.), ¢o znaéne
zvysilo hodootu zozbieranveh Gdajov o teadifnom I'idevom transporte.

'L Bednarik, Systémy Tudového transportu, Casopis Muz. slov. spol. 41, 1950,
i—16.
2B Gunda, Ludovy transport v Zakaroveiach, Slovensky niarodopis 3, 1955, 150212

T Bedndrik, e p., 16: B, Gunda, . p., 205

b Potreba takéhoto zatriedenia vyplyva z rﬁ.r.lmrmlmti umlm'i{nlu a jeho vzijomného pre-
pletania, Niektoré predmety sa napr. lmn-|un'ln_m viacerymi Hpihf}]]n]l napr. v rukich, na
chrbte, nviazané (pripevnend), okelo pasa, vo vreei ap. Preto sa aj toto zal,rm:lmm, zila byt
nickde nisilngé (neoddvodnend), inde zusa nedostatoéné, Zdokonalenie a spresnenie zatriedenin
ardan wmoznin daldie \:..-.l‘um_\
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1. transport Tudskou silou,
2. wansport réznymi dopravnymi prostriedkami.
3. doprava a komunikicia.

Jednotlivé Casti si dalej rozdelené na mensie skupiny. ktoré mozno Tubo-
volne roz8irit alebo z(zil. podla toho, ako si to material vyzaduje. Kritérium
tohto triedenia bolo predovietkym to, ktord ¢asi 'udského tela (pripadne ktoré
naradie) sa pri transporte najviac vyvuzila (zalazila).®

L. TRANSPORT LUDSKOU SILOU

1. Nosenie hremien v rukdach

(Nosenie ndkladu. napr. nastrojov, nacinia. niadob. nosenie bremien jednym
tlovekom alebo viacervymi Tudmi. nosenie na drikoch. nosidlach, v kodikoch.
kodiaroch, koSoch, v ru¢nikoch. siefach, tadkach, aktovkich a pod.)

Ruka je najjednoduchsim prostriedkom transportu. Nosenie v ruke (v rukdeh)
je zndme na celom svete. predsa viak mé svoje lokilne varianty. V Zempline
vidime matky drzal diela — &1 uZ je to dojéa v perinke alebo aj viictie diefa, ktoré
uz sedi — spravidla v Tave] pazi. Podobne aj pri kiipani, ked matka kladie
diefa do vlazne] vody. drzi ho na predlakti Tave] ruky. Do zohnutej Tave) ruky
sa naklada aj drevo na kiarenie, nesené v narudi k peei.

Pravd ruka sa pouziva na nosenie ndrvadia. napr. sekery, hrabli, vidiel.
molyky ap., ked sa ide do pola. V prave] ruke alebo pod pravou pazuchou nosia
dedinéania modlitebnit knizku, ked ida do kostola (Veanov).

V rukach sa nosia rozne nidoby na jedlo a napoje. napr. vedra, konvy.
putne, bukolaky, gargaly. hlinené korsovy, sinaky. silky. harcky, misky, mi-
soclky, dinerka ap. Vo vedrich, konvdch, putniach a gargalich sa nosila pitna
voda a voda na varenie.% Putiie boli drevené dizkové nddoby s ovdlnvm, rov-
nvin dnom. Vyrabali ich debnari (Trebisov), V gargale drzali vodu v kuchyni.
Bola tiez z dreva, vvsoka 20—50 em. na 18—20 litrov vody. Bukoelak — valco-
vitdi nadoba zo zimného duba — pouzival sa na vedu alebo vino. Bukolaky
robili debniri v Kochanoveiach. Este na zaciatku 19, stor. sa vyrdbali vo viéSom
mnozstve, Niektoré boli pekne ozdobené. na hoku mali silné ucha, do ktoryeh
sa navliekali povrazy alebo refaze. ak sa mali bukolaky prendsal. Muzi pre-
nasali bukolaky s povrazmi prehodenymi cez plecia. Zeny ich nosili v batohocl.
Ak transportovali bukolaky na voze (ak ich napr. viezli do pola), privizovali
ich k boku voza (Hriadky). V miskdch a miso¢kdch sa prendsalo najéaste)Sie jedlo.
napr. vyvsluzka. V sinakoch nosili mlieko. » silkdach varené jedlo. najtastejsie
citherej (= kvsel) na pole. Tieto nadoby (nirvetove sudsina) (Novosadl nosili
zaviazané do chusthy (Trebisov, Hlinné, Novosad). Sam termin sudzina je velmi

» Pri uréeni systému triedenia sme vychadzali predovietkym z prac: 0. T, Mason,
Primitive Travel and Transportation. Report of the U. S. National Museum 1894—1896: L. I
Kovaes, A magyar népi kizlekedés hutatisa, Budapest 1948,

6 Tento sposob nosenia vody je dnes nZ zriedkavy, kedZze si v dedindch zviicsa vybudo-
vané vodovody alebo kazdy dom ma viestad studi,
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pozoruhodny¥: je staroslovanského povoedu a je to Specialny zemplinsky vyraz
na oznacenie kuchynského riadu a mendich kusov niabytku, V susednom Saridi
a na Spisi zaujalo jeho miesto nemecké slovo grati. Chlieb sa obvykle prenasal
zabalenV do ozdobnej tkanej chlebovky (Novosad). Je to domica Satka s rozmermi
asi 80 X 100 em. pretkavand obvykle ¢ervenvmi. najcastejdie kvietkovanymi
vzorkami. Nezaviizoval sa do nej iba chlieh. ale aj jedla, ktoré nosili v obdobi

Priloha I. Prostriedky ruéného transportu. 1.—2. Rozne kodiky (losiare), Trebisov, 3. Opilka
(kosiarka), Trebisov, 4. Drevenid gargala na vodu, Novosad. 5. Plechovia kanta, Sol. 6.—7.
Nosulld (seregle), Hlinné a Novosad,

I4 dni po porode Sestonedielke. Bez zakrytia jedla nebolo mozné vyjst na ulicu.
nikomu sa nemalo ukazoval, ¢o nesi Sestonediclke. V chlebovke nosili &asto aj
kuchne (koldde), uviazané na dve gusi (uzly) (Novosad). V Hriadkach neuviizuji
chlebovku na éuthu (uzlik). iba konce drzia v ruke. Do kosarky ukladaji zikus-
ky. torty a [Tasu so sladkou pélenkou. Ako vidno, chustha a chlebovka boli
velmi oblibenym prostriedkom transportu, a svoju oblubu si podrzali aj
podnes.

Niekde pouzivali namiesto chustky hkantariki, ktoré mali podobu obytajne]
sielky, Zo zvyikov konopnyeh niti. ktoré ostali po navlefeni osnovy na tkicske
krosnd, sa na malych krosienkach uplietli tzv. haéniki (= tracky). a z nich sa
udila sieftka. Dnes uz vyribaji kantariki iba ciginky. aj to iba na objednavku.
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Nadobu (silku) vlozili do sietky a niesli ju v ruke za konce wratkov. V silocke
sa takio nosil ciberej do pola (obycajne na uhasenie smidu), ale aj iné jedla,

napr. jedla varené pre kmotru — Sestonedielku (Trebifov, Hriadky, Novosad.
cely juzny Zemplin). Madarské etnikum nazyva tito sielku kantdr (kasornya).
Dnes sa viak uz nepouzivajia. Hlinené silky nosia na pole iba uviazané motizom

okolo hrdla. (Pozri obr. pril. IL.)

Priloha II. Rozne sposoby ruéncho transporiu. . Nosenie jedla v Kantdriku, TrebiSov. 2.

Nosenie jeddl Sestonedielke v kosiku zastretom chusthou, Zamutov, 3. Nosenie jeddl do pola,

Poddtéva. 4. Nosente pletene) tatky v ruke, Sadurov,
J 3
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V poslednom ¢ase si ziskali velki oblubu tadky pletené z kukuriéného
ipolia. Tieto tasky-kosiky si na mmohyeh miestach plet sami rolnici (Novo-
sad). Naucili sa to od reemigrantov — Slovikov presidlenveh z Madarska.
Podobne slazili na prendsanie lahsich ndkladov kose a kosiky rozmanityeh
tvarov z inveh materidlov. V ozdobnejsich kosikoch sa nosila na posviitenie vel-
konotna pasha. Kosiky viitsich rozmerov sa v dedinskyeh doméacenostiach pouzi-
vaji podnes. Nosi sa v nich nape. jedlo na pole, gazdiné v nich nosia do mesta
rozne produkty na preda). Ak sa ide na navitevu, nosia sa v tychto kosikoch
dary. V poslednom ¢ase Cigani v Zempline pletii a predavaji aj ozdobné ruéné
kosiky z umelych vlikien. Kosiky pliest a farbit sa Cigini naucili zviicsa vo
viizniciach a napravnveh zariadeniach.

Pre kazdodennu potrebu slizia nosace hosare ovalneho tvaru s rozmermi
110—60 em. Sa pletené z vibového pritia alebo zo surového ¢ vareného Stiepa-
ného dreva, Tielo neosace kosare sa lisia rozmermi, nazvami aj funkciou. Vicsie,
nazyvané koésmi, sa pouzivaji na prenasanie secky, krmiva pre domaici statok.
pliev a thrabkov. Niekde sa pouzivaji a] na chytanie rvbh. Men$ie nazyvaji
v Merniku opalkami. Pr1 prendsani sa drzia za obe uehd a nest sa opreté o telo.
Ak ich nestt dvaja Tudia, kazd< drzi za jedno ucho. (Pozri pril. 11, 3.)

Uvedené sposoby transportu vvkondvaji predovietkym zeny. Viimnime si
teraz fazsie, ndro¢ne)sie formy transportu. ktoré vvkondvajd muzi. Z prostried-
kov transportu vo vonkajSom, gazdovskom dvore treba na prvom mieste uviest
tzv. drucki — dve Zrde rovnake] dlzky. V Hriadkoch ich volaji aj nosace
druéhki. PouZivaji sa najmii na prendfanie sena alebo slamy, Dricky sa podsuni
pod kopu sena a td sa polom prenesic na iné miesto (na viicsin kopu). Nosia
ich obvykle dvaja muzi. Je pozoruhodné, Ze nickedy (Hriadky) maji dmicky na
jednom konei drevené kliny. ktoré maji zabranil sklznutiu sena alebo slamy,
Ak je seno na briezku, kde je fazko sa dostal s vozom. sfahuje sa dolu tiez na
driickoch. V tomto pripade viak fahd dricky za sebou iba jeden &lovek.” V mi-
nulosti mali dricky jeden zvIlaSiny variant: bola medzi ne pripevnend plachta.
Takto upravené dracky slazili na vynasanie pliev a zvyvikov slamy spod mla-
facky.

Na vynaSanie hnoja z mastale sa pouzivali Seregle. Je to vlasine tiez jeden
variant dmdéikov, a sice kratsie dricky (dlhé asi 2 m) spojené pripevnenou
doskou (dlhou asi 80 em). naz¥vanou $éamble. Seregle sa urobili doma a stali
v mastali alebo blizko hnojiska. Na Seregliach (nosidlich) sa pri stavbe domu
nosili (aj nosia) tehly. kamene a piesok. Dalsim vyvinovym variantom takéhoto
nosidla je nosenie malty v ladié¢ke (dvaja muzi). Inym svojraznym prostriedkom
rutného transportu st tzv. lapace rucki na nosenie vriee (Hriadky, Novosad).
Je to ramik zhotoveny z dvoeh hrubsich dosik a 2z dvoch drickov. na ktory
chlapi navalili vrecia. potom dvaja rukami wlapili dmicky a odnasali vrecia
na ziadané miesto. Podla miestne] tradicie rozsirili pouZivanie tolito naradia

T Treba pripomenit, e drudhami nazsvaji v strednom Zempline aj kratdie Zrde, ktoré sa
pouzivaji na vynisanie truhly — truny na eintorin, Takto pri pohrebe pouzité druéki hadzali
do jumy, ,abv sa s nimi nerobili ziadne tarv!™
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tunajsi mlynar: okolo r. 1900, (Naucil ich to mlynar, ktory sem prisiel z Ba-
nitu.) Dnes sa pouziva na viacerych miestach, najmii v mlynoch. Ako vyplyva
zo zistenych ddajov, ide o jav eudzicho pdovodu. preneseny k nim.®

I ked je Tudska ruka velmi dokonalym prostriedkom transportu — je
schopnd urobil vela dkonov od najjednoduchsich az po najzlozitejsic — predsa
na vykonanie faz$e] priace, na vyslupfiovanie svojho vvkonu potrebuje uréité
pomoené naradie. Spaja sa s nimi, ony s jej predlZzenim o umoctiuja jej vikon.
Tak je to a) pri pouziti lapacich racok.

Podobn¥m pomocnym ndstrojom si aj vidly na prenesenie slamy
a sena. leh funkein vidime najlepsie pri mldteni, pri nakladani slamy alebo
seni do stohov (Secovee). Pri ukladani stohov sa slama naberie na vidly a po-
diva v rade, ¢asto a] na rebrik. Takto putuji vidly ako transportné naradie
z ruky do ruky az na stoh. Casto sa vidlami prendda slama aj do ma$tale. Vidly
st niclen prostriedkom transportu, ale aj pracovnym néastrojom. Tento pripad
dokazuje. ze prostriedky Tudového transportu patria vlastne medzi kazdodenné
pracovné naradie.

2. Nosenie bremien na krkn

Aj tento spésob prendsania bremien si vyzaduje uréité pomoené naradie.
Jeho varianty mozno stanovil priave podla pouzitého pomoencého néradia.

Jednotlivé varianty treba urcéoval s najviictou obozretnostou, treba mat
totiz na zreteli. Ze tento sposob transportu sa velmi ¢asto prepletd a kombinuje
s invmi formami, napr. s nosenim na pleciach alebo na chrbte.

Na prvé miesto treba zaradif rozsievaciu plachtu alebo traviicu
(rosivka na siatie). Je] nosenie na krku je vlasine zemplinskym $peeifikom.
Bola 1o obyeéajni plachia vsitd z dvoch poliek domidceho pliatna. V rozkoch mala
Styri traky. Pri siati sa dva susedné traky zaviazali a zavesili na krk. Do rodivky
nasypali zrno, dva volné traky sa drzali v Tave] ruke trocha vyzdivhnuté. a tak
sa sialo. Podla inej verzie uviazali plachtu dvomi trakmi k pasu, dalsie dva
traky zviazali a prehodili cez hlava a cez Tavé plece (Kasov). V Sacurove
previazané traky trivnice prehodili cez hlava a pod pravé plece. Ked sa do
rosivki nasypalo zro. gazda sa obratil k vyehodu a z prave) strany (pravou
rukou) zacal siaf. (Novosad — analogickdé migia.) Na krku zavesena plachta
sa pouzivala a) pri zbere Grody, napr. pri ldmani kukurice, pri zbierani ma-
kovie, pri oberani fazule a jablk. (Mnohi ju pouZivali aj pri zbierani lesnych
plodin a lietiv¥eh rastlin. Napr. v obei Hriadky.) Medzi Zenami bolo dosl
zauzivané kombinované pouzivanie placheiny s trakmi, Dva traky placheiny
zviazali a zavesili na krk. Daldie dva traky uviazali okolo drieku a plachiu
naplnili trdvou, listim vepy a invmi kemovinami. ktoré nakosili kosdkom. Ked

f Toto maradie na preméadanie veiee poznajin af Madari. Vo madaréine ma viacerd ndzvy:
Lirdnmtfa, ssalifa. maeska. ap. B. Nagy sa domnieva, e lote narvadie so do madarskej u-
dove] kultiey dostalo prostrednictvom nemeckveh tesarov o mlynarov (Adatek a nwagyar
tehechordd eszhizdl hasznalarahas és elterjedéséhes, Ethnographin 1954, 151)
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Priloha 1L Rozne sposoby transportu na keku, 1 Prenddanic snopa slamy do pola, Mala Do-
masa, 2. Siatie obilin 2 plachiy tev, rediviy, Saturov, 3, Skolak s tanistrou, Podéicva, 4. Biela
taristin, Novosad,

placheinu naplnili, vysypali 2z ney nazbierané mnozstvo, ktoré nazyvali prisip,
na kopku., Ak nazbierali 4—5 1akvehto prisipov. zhromazdilo sa mnozstvo na

jednu sajdu. Vieobecne platilo. ze 4 prisipt vystadia na | zajdu (Hriadky. Trho-
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viste), Placheimu uviizovali zvii¢da vpredu, niekedy viak aj naboku alebo vzadu.
(O zajde sa podrobnejSie zmienime v kapitole o noseni bremien na chrbte.)

Je pozoruhodné, Ze pri ru¢nej sejbe sa popri rozsievacej plachte pouzivalo
a] vrece (mech), ktoré sa tiez priviazalo na krk. Do jedného rozka vreeca sa
vlozil kamen alebo kiisok dreva a ten sa priviazal k éulke (k otvoru, Stiei vreeca).
Vrece sa potom zavesilo na krk ako plachta. Zrno sa z vrecového otvoru roz-
sievalo pravou rukou (Kasov, Zbehnov).

Starie zeny (a Casto aj muz), ak 18li na trh alebo na odpust, obytajne si
zavesili na krk pod kodelu mendie vrecko na tGschovu pefiazi (Trebifov),

Nosenie tanistry (torby, kapsv) je kombindciou transportu bremena
na krku? s transportom bremena na pleciach. (Musime viak podotknaf, e
v povedomi obyvatelov Zemplina sa tanistra nosi vyslovne na krku,) Obyeajnd
tanistra je vak (vrecko) udité z domiceho konopného plilna. Ma rozmery
50 > 40 em a traky dlhé asi 100—200 em. Otvor bol rozlitne upraveny —
mohol byt celkom volny, zakryty menSoun paskou alebo previazany obyéajnou
Snirkou. 'V tanistre sa nosievalo najtastejsie suché jedlo do pola alebo lesa
(napr. slanina a chlieb, ¢asto aj palenka). V fase kosby si v nej chlapi nosili
a] nidinie na ostrenie kosy. Nosili ju oby¢ajne na pravom boku preveseni cez
Favé plece (Sol). Casto ju prali, musela byt vizdy &istd. snehobiela, Niekde ju
aj vysivali. najmi pre mendich Skoladikov, ktori si v nej nosili knihy, ostatné
Skolské potreby. aj desiatu.’? V Zempline nemala tanistra jednotn¥ ndzov:
v Trebifove ju volali canistra alebo kobilka, v Hlinnom tanisra, v Novosade
tarisna, v Sarisi torba. Niektori gazdovia-furmani pouzivali aj mensie tanistry
z konopného platna, najma pre kone. Mali rozmery 25 X 25 em a traky dlhé
asi D0 em. Nosil sa v nich oves na kimenie koni na ceste, obvvkle asi 2 kg
pre jedného kona. (Pozrei pril. 111.)

3. Nosenie bremien na pleciach

A} tento spdsob transportu mé viace] variantov. Aj o nich plati konSta-
tovanie z predchadzajice] kapitoly, Ze si ¢asto kombinované s inymu formami.
Spojenie dvoch variantov ulah®uje transport nakladu, uryehluje teda a ulahéuje
vykonanie danej priace. Varianty patriace do tejto skupiny mozno rozélenil na
dve skupiny: na transport Tahdich a faZiich nakladov.

Do prvej skupiny patria predmety. ktoré si ¢lovek pomerne Tahko nalon
na plecia. Takto sa nosi napr. pracovné naradie (motyvka. kosa. hrable, vidly.
sekera). Na pleci niesol pastier poranentt oveu alebo tela. Pri stavbe domu
vynadajin na pleci lahSie brvna (trimy) a dosky. Aby sa naklad TahSie niesol,
pouZiva sa fasto aj palica. Napr. v Novosade zavesia tanistrn naplnena jedlom
na kyjak alebo na porisko niektorého naradia a tak nesi na pleci na pole. Po-
dobne si zavesia aj kosare na zber zemiakov alebo opally, niekde aj obuv.

Y To iste kondtastoval uz R, Bednarik, e p., 14
WV Zempl, Kledenove nosili krisne vySivané tanistey aj dospeli chlapi.
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V minulosti sa pitnd voda nosila od studne na kluckich (kluéki) (Vranov,
Brekov), pracovnom jarme (TrebiSov) alebo na dricku. Tieto prostriedky zod-
povedaji viham a vézkam znimym uz zo starfe] literatiry.!! Driacky alebo

Glem

N

.lumuwl\\\\.\\gj

Prdeha AN, Trausport na plectach. 1. Kfudéha na donaSanie vody, Veanov, 2. Drucly na dona-
Sanie vody, Kysta. 3. Drevené puto na nosenie hrozna, Jastrabie, 4. Transport vody na
klu¢ke, Vranov. 5. Tansport Saffa na dmiéiku dvomi osobami, Novosad.

kI'néky musia byt na pleciach vyviZené, na ich konce sa zavesia dve rovnako
tazké nadoby — vedrd alebo gargaly. Vo Vranove majn dritky na konei pri-
pevneny obyCajny drot na zavesenie nadob, v TrebiSove uz retiazky s hdkmi.
V Kyste sa driéky nosia aj na $iji. Tento sposob nosenia vody bol roziireny
najmi v minulosti. Jestvuje viak eSle jeden variant nosenia vody za pomoci
dvoch Tudi. Nosila sa tak voda v 3afli na napdjanie domdcich zvierat. Plny
safel zavesia na dri¢ok s refazou a ten potom nesi dvaja chlapi na pleci
(Hriadky). (Pozri pril. IV.)

Nosenie vriee (mechov) na pleei patri uz k transportu faziich ndkla-
dov. KedZe tento sposob transportu nebol doteraz v literatire opisany, venu-
jeme mu v nadej Stadii viac pozornosti. Vrece je vieobeene rozsireny transportny

W Pozri R. Bedndrik, c. p., 9; B. Gunda, e p., 179.
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Priloha V. Rozny transport vriee. |, Dvihanie vreca (mecha) na plecia, 2. Nosenie vreean na
pleciach. 3. Priprava na zdvihnutie vreca dvomi osobami, Hradkv., 4. Lapacie ruéky
na nosenie vriee, Novosad. 5. Nosenie vreea na pleei. 6, Nosenie vreca pod pazuchou (na
mensiu vzdialenost).
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prostriedok. Rozmery vriee viak neboli viade rovnaké. V Zempline sa pouzivali
pomerne velké a Siroké vrecia. Pri otvore mali prisité motizy na zaviazanie.
7 hladiska transportu bolo viazanie vriee velmi dolezité. Len spravne zavia-
zanie vreea zarucovalo jeho spolahlivy a bezpecny transport. ¢ uz prenasanim
alebo prevazanim. Vrecia sa viazali na mlyndrsky sposob alebo na rusicu. Cely
vich vreea sa poskladal do zihyvbov vyiverenyeh okolo prilozeného palea.
Musel byt silne zaviazany. lebo pri skladani zihvbov do ruzice mohol uprostred
vzniknl otvor. ktorvm sa mohol obsah vreca (zmo. mika) vvsypal von. Za-
viazany uzol sa ukrvl do Svika vreca, takze po zaviazani nebolo ani stopy.
Nazasviitenv ¢lovek nenasiel ani mottz, ani zaviazanie, a tak ¢asto musel motaz
rozrezal. Ak nebolo vrece celkom plné. jeden jeho horny roh sa prelozil, takze
vznikol tvar trojubolnika, a od vyénievajiccho rohu sa potom vrece stodilo
a previazalo motizom. Poloprazdne vrecia zaviizovali lak, ze spravili slucku
z vrechu samého vreca.

Nakladanie vriee na plece robilo sa niekolkymi spésobmi:

1. Ak vreece nebolo plné. prehodilo sa jednoducho cez plece, Jeho jedna
cast visela spredu. druhd vzadu, 2. Plné vrece sa chyti tak asi v poloviei obomi
rmikami. nadhodi na koleno a odtial potom na plece. Taklo sa dvihaja TahSie
vrecia (2 korce = asi 50—60 kg). 3. Vrece sa polozi na vyiie miesto (napr.
na rebrinu voza), chyti sa obomi rukami za ¢ullin (= Stien) nad viazanim a pri-
vali sa cez obidve plecia na §iju (alebo po dizke ehrbta). 4. Vv&i a moeny
chlap vrece uchopi v poly a sdm si ho vyhodi na plece. 5. TazSie vrecia (a)
nad 100 kgl sa dvihajd po mlyvndrsky. Dvaja ehlapi si stani tvirou oproti
sebe a chytia sa za ruku. Druhou rukou chytia vrece za spodné rozky a mensim
nadhodenim vyhodia ho na dve doby jednému alebo deuhému na plece. Z opi-
sanveh sposobov vyplyva, Ze na nosenie bremien na pleci mohli sa podobral
iba silnejsi muzovia, (Pozri pril. V.)

4 Nosenie bremien na chrhte

Tento spdsob patri k najbeZnej$im formim Tudového wansportu v Zempli-
ne. Ma zaujimavé archaické a regiondlne varianty. Zatial ¢o v minulosti ho
rovnako vykonavali muzi i Zeny, v stcasnosti ho viac pouzivaji zeny.

Nosenie bremien zZinkou alebo pervazom skor terminoldgiou nez [ormou
prezridza, ze patri k najstarsim formam Tudového transportu. (Bedndrik
a Gunda ho wvadzapi ako nosenie trakom. trakmi, tratkom.) Je 1o kealsi
motiiz (povraz), ktorym sa previizuje najéastejdie otiepka slamy alebo kondrov,
cely ndklad sa potom zdvihne na chrbit a konce porvazu sa drzia vpredu
rukami. Takto mozno odniest do 40 kg slamy alebo dreva, Porvazy sit z oby-
cajného konopného vildkna, Podla vypovedi starsich obyvatelov sa vraj kedysi
plieth aj z lipového lvka. (Pozri pril. VL)

Je zaujimavé, ze na chrbie sa v minulosti nosil aj Zzivy niklad. napr. malé
deti alebo zvieratd. Ak chudobnejSia Zena niesla na trh alebo jarmok prasiatka.
stréila ieh do vreea a takto niesla na chrbte (KaSov). Eite aj dnes casto vidief,

ze matka nesie svoje 2—3-pocné diefa na cheblte. Ruky si dd dozadu, a 1ym
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Priloha VI. Nosenie bremien na chrbte. 1. Nosenie dreva na chrbte pomocou povrazu, Kasov.
2. Nosenie dreva (kondrov) v plachte, KaSov. 3. Nosenie slamy na chrbte pomoecou povrazov,
Kafov. 4. Ten isty spdsob transportu, pohlad zo zadu.

podopiera diefa, aby sa mu lahSie sedelo, Niekedy stoéi plachtu. na ktora si
diefa sadne, a konece plachty si potom zaviaze pod krkom (Hriadky). (Pozri
pril. VII.)

O plachte konstatoval uz aj B. Bednarik, ze je jednou z najvyznam-
nejsich a najobltibenejsich foriem Tudového transportu Tudskou silou!? Je zoSité
z dvoech kusov (poliek) domiceho plitna. Rozmery méva rézne, najlastejiie
100 > 140 em, alebo 120 > 140 em. Aby sa v nej lepSie nosilo, ma v rohoch
traky z toho istého pliatna. V Zempline nema plachta jednotné pomenovanie:
volid sa napr. plachcina (placheinka) (Hriadky, Hlinné), rogos alebo rogosha (N.
Zipov). travnica alebo ponus & porva (Kadov), trakos (Hran), partok, partoéina

2R Bednarik, e p., 12
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Priloha VII. Nosenie bremien na chrbte. 1. NajheZnejSie nosenie diefatn na ehrble. Novosad.
2. Nosenie do plachetky zakeiteného diefafa na rukéch, v drohe) ruke zovesend dinerka,
Sacurov. 3. Nosenie koda v zajde, Zalobin, 4
Domasa,

. Kombinované nosenie zajdy a tanistry, Mala
(Zemplin), stroznica (Herlany) atd. PouZivala sa na transport najrozli¢nejsich
veei: nosila sa v nej triva, sene. drevo z lesa, firoda z pola, huby, vrecia so
zrmom . mukou do mlyna a z mlyna. tovar do mesta na preda), paska (velko-
notnv kolad) do kostola, koge so surovinami ap. Niklad sa polozil na plachtu.

dvomi protilahlymi trakmi sa raz alebo dva razy previazal, prehodil sa na
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Priloha VI Hozue sposoby pouzivania plachty. 1. Rozostretie placheiny priviazane] v pase. 2,
Pevii prisipe v plachite, 3, Naploenie plachty zoZatou travou. 4, Uvelnenie placheiny pred
vysvpanim nazbicranej teivy, Headiste, Foto M, Markus,
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chrbit a ostavajicimi volnymi trakmi sa uviazal pod hrdlo. Tieto konce sa
potom drzali v rukéich, na odlahienie sa na ne ¢asto privizoval nejaky kosik
(kostar). Plachta naloZend takto ndkladom sa na strednom Slovensku nazyvva
batoh, na v¥chodnom Slovensku (aj v Zempline) zajda. (Pod zajdou teda treba
rozumief obsah a sposob viazania plachty.) Je zaujimavé si v8imnil, ako sa
dviha lazkéi zajda nalozend drevom alebo slamou. Zajda sa postavi do vhodnej
polohy. dvihajici si klakne, uviaze zajdu, zdvihne sa najprv na jedno, potom
a) na druhé koleno a tak vstane. CahSie sa vstava, ak sa pritom moZno oprief
o nejakd paliecn. — Pre transport sa plachta vyberala s prihliadnutim na dlzku
cesty a velkost ndkladu. Mensie zajdy nosili v minulosti len cez pol pleca.
Vietky 4 traky i8li ponad Tavé plece a vpredu ich pravou rukou drzali. Lava
ruka bola pritom celkom volna (Hriadky. KaSov). Takto sa nosia menSie zajdy
dodnes. Pre starfie zeny je zajda aj dnes nevyhnutnou transportnou pomdéckou
pri ceste do mesta. Mladsia genericia uz zriedka pouziva tento spdsob transportu.
(Pozri pril. VIL)

Na prelome minulého a ndsho storotia bolo eSte bezn¥m zvyvkom nosenie
vody v drevenom tzv. boklachu (Trebisov) alebo bukolaku (Secovee). Boli to
drevené nadoby. ktoré vyrabali v Zempline debndari. Mali tvar plochého sidka
s dvomi otvormi na obvode. Jeden slizil na naplnenie vodou, druhv na pitie.
Na boku boli dve uchi. cez ne sa navliekala Zinka, v ktorej sa bukolak niesol.
Bukolaky kladli zeny aj do zajdyv a takto na crhbte niesli do pola. Furmani
ich viazali aj na lieveé (Zidku) voza. Pouzivali sa pri kopani repy, zemiakov,
pri zatve, koseni, alebo pri paseni koni (Trebifov, Hriadky).!? Inym transport-
nym prostriedkom bolo drevené puto (putia), ktoré sa pouzivalo na nosenie
vody. ale aj pri oberani hrozna. Malo ovilny pdadorys a 4 karitky zo Zeleza.
Do nich sa navlieckal motiz alebo remeni a takto ho brali na chrbat (TrebiSov,
Jastrabie). (Pozri pril. IV.) V TrebiSove sa pouzivali aj nosace kosare z bieleho
varen¢ho pritia. s rovnym dnom. Podobali sa velkym pekarskym krosniam,
nosila sa v nich zelenina.

-

5 Nosenie bremien v drieku (pod pazuchou)

Tento sposob sa zviiéda kombinuje s pouzitim inveh pomoenyeh prostried-
kov a inyeh forviem transportu. Do tejlo skupiny patri napr. nosenie koSikov,
opilok, slamenie. Saflikov v rukich a ich opretie o driek. Podobne napr. noseme
vriee (mechov) pod pazuchou. Vieoheene moZzno povedafl, Ze ide o transporl
na kratSie vzdialenosti, Patri sem a] nosenie dojéata v hajthe. Hajtka je vlastne
zmenfenym a predlzenym variantom plachty. Je to tzka plachietka, asto aj
ozdobena, Matka si zalozi (opase) hajtku okolo drieku a prelozi poza chrbit
tak. Ze sa pod pravou pazuchou vrati. Perinka s diefatom sa vlozi do hajtky.
malka Tavou rukou pridiza jej koniec, Viha diefala spodiva pritom na drieku
a na predlakii. Hajtka zodpovedia v podstate pdlke alebo tagke pouzivane)
v mvch oblastiach. Takto sa nosi diefa k lekarovi alebo do pola.

[iito ndadoba je inaé daplne totozna s drevenou oboriou (Orava),
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Zaciatkom nagho storocia si hr_{iva']i zeny do pola aj ringovku (polni kolis-
ku). Pozostavala zo 4 palic postavenych ako ndzky. Cez ich otka sa prevliekla
piata palica a na nej visela plitena koliska. Plitno polne) kolisky bolo napnuté
na dreveny ram obdlimikovitého tvaru (Novosad),

6. Nosenie bremien na hlave

Tenlo sposob transportu je na vychodnom Slovensku v podstate nezndmy.
Najstardi obyvatelia TrebiSova viak spominaji, Ze na zadiatku ndsho storodia
sa tymto spdsobom nosila voda robotnikom na Andrassyovskom velkostatku.
Na hlavu sa polozil plateny vankisik a nan drevena nadoba gargala, ktora sa udr-
ziavala v rovnovihe pomocou dreva s hicikom ako pdky. Vodu vraj takto nosili
robotnici z Nitrianske) zupy. Tento spdsob nosenia vody sa vSak v Zempline
neujal, zachoval sa iba v spomienkach.

7. Nosenie drobnveh vecei rédznyvmi sposobmi

Do tejto kapitoly sme sustredili tie formy transportu, kioré nemoino zaradif
inde. Ide napr. nosenie v rukive koSele, pod koSelou (za koSelou). v zistere.
vo vrecku (keSeni), v zaviazanom rukive gubane, za klobtikom. v opasku, za
sirou (v ¢izme) ap. — Vieme napr.. ze pri vyberani vta¢ich hniezd si chlapei
ukladali vajicka za koseln. Podobne si za koSelu ukryvali aj kradnuté ovocie.
Zeny rady pouzivali na prenadanie zisteru — $urec. Do nej ukladali u susedov
darované veci, zbierali poznaSané vajicka ap. Mu#i ukladali svoje drobnosti
(vreckovy nozik, zapalky, vreciSko s tabakom) najradSej do vrecka, kesene.
Fajku, papier na cigarety, tradné pisomnosti a listy davali za stuhu klobika.
Kym sa nosili $iroké opasky, drzali v ich vreckiach (zdhyboch) tabak. kremen
a ocielku, fajku, aj maly nozik penicir alebo kondiar. Na opasok sa zavesil aj
oselnik s oslickou. Kedysi boli tieto oselniky z rohoviny krisne zdobené. !
Pastieri si na opasok pripevitovali aj dreventi nadobku na pitie.

Trebidovské Zeny si davali Sif na spodku sukne zvlaSine Zebene. v kiorveh
uschovavali svoje cennejdie vecl (peniazel,

II. TRANSPORT ROZNYMI DOPRAVNYMI PROSTRIEDKAMI

V tejto &asti chceme podrobnejsie oboznamit s vyznatne)$imi Tudovymi
dopravnymi prostriedkami. pouZivanymi v strednom Zempline v prv¥eh desaf-
roc¢iach néagho storo¢ia. Kvali lepfej prehladnosti sme materidl rozdelili do
niekolkveh skupin:

1. Klzavé (alebo plazivé, Smykavé) prostriedky (napr. rozne Smyky, ko-
nare. vlaky. sane),

2. Kolesové prosiriedky (teliska. tragaé, [irik, voziky, vozy).

3. Vodné dopravné prostriedky (plf. ¢ln. kompa ap.).

M. Markug O:dobné rohy na wvijchodnom Slovenshu. Slovensky mniarodopis 2,
1954, 32,
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1. Klzavé prostriedky

NajstarSim variantom v tejlo kategérii je {ahanie haluziny po zemi. Jed-
notlivé haluze sa zviazali refazou a za jeden z nich, ktory vyénieval, sa fahali
az k vozu alebo saniam (Setovee, Vranov, Novosad). Inym tak¥mto tradiénym
variantom bolo sfahovanie sena na dric¢koch na potrebné miesto, napr. k vozu,
saniam alebo stohu (Drahov). K najspecilickejdim prostriedkom tejto kategorie
patria vlaky (vlatuhy), zndme v Zempline vo viacerych variantoch. Vlak pozo-
staiva z dvoch dratkov spojenyeh do tvaru V. Rozmery mali rozmanité. Na
ramendch mavali dreveny kolik (klin), oby¢ajne rdazsochaty (Kafov). Na ne sa
polozil hriadel pluhu. Pluh obyéajne zavesili na drevené vlaky aj tak, Zze sa
nad klinmi krizom prelozilo tretie drevo (Novoesad). Pluh sa vliekol vo zvisle)
polohe za pluznymi kolieskami. Vlaky sa bene pouzivali pri doprave pluhu
na pole a z pola. MoZno ich povaZoval za predchodcov sani. St to vlasine
nosidla plaziace sa po zemi. Svoj povod maji v Smykoch. (Zvladtny variant sme
zistilh v Zamutove — vlak tu bol spojeny so satiami.)

Dva pozoruhodné varianty vladih sme zistili v Stefanoveiach, Prvy variant
ma ramend dlhé az 160 em. Na konei vla¢ih na pistoch je nasada asi | m
Sirokd. Pluh lezi na rizso$ke hriadelom a druhvm koncom zas na nasade vladéih.
Vlaéuhy sa tahaji za Zeleznti huzvu (refaz) pluhovyeh koléiat za dreveny
kolik na vla¢uhach. Vidlica vla¢ih sa plazi po zemi (pozri pril. IX.) Druhy
variant je uz ovela dokonalejdi — tu sa uz vidlica vlaéih neplazi po zemi.
Vlatuhy st zapravené do nasady nad mensimi kolesami a spredu maji vysokn
drevenii razsofku. Pluh lezi na nAsade a hriadel spoéiva na rdzsoike. Na vidlici
vladiah st pribité dve dosky, takze gazda si moéze aj sadnif vedla pluhu a mdze
ist s vlacuhami aj po hradskej. Po pripnuti na pluzmé koléata mame tu uz
4-kolesovy dopravny prostriedok.1 (Pozri pril. IX, 4.) Princip klzania. na ktorom
sa zakladaji vla¢uhy. viedel postupne k vytvoreniu novsieho dopravného
prostriedku — sani. Uz Niederle tvedi, Ze najstarsi typ sani mohol byt
totozny s vladuhami.!® Sane charakleristické pre oblast stredného Zemplina
mozno rozdelil do troch skupin:

a) malé ruéné sanky (fahané len Tudskou silou),

b) pracovné sane (jednodielne a dvojdielne),

e) sane na dopravu osdh.

a) Do kategérie malveh ruénveh sani patria tzv. kopanice (lento néazov je
bezny v Trebifovskom a Vranovskom okrese).!? Maji jeden dysel, pevne pri-
pevneny na predni nasadu. Spodné Lrivule maji zaostrené ako rohy, Vpredu
si Siroké 50 em. vzadu 60 em. Kopanice zhotovuji z agatového dreva. V Za-
mutove ich pouZivaji aj na sfahovanie siahoviny z lesa. V tomto pripade maji

3 Tieto noviie konStrukeie viatnh v Stefanoveinch si vynitilo to, Zze cez dedinu viedla
hradskd, po kiorej sa nesmel pluh vIa#ir na oby&ajnveh viatuhich, Na takvehto dopravnyeh
prostricdkoch vynasali doneddvna a) osive na pole,

1, Niederle, Slovanské staroZitnosti, Praha 1901, T — 1, 282,

7 Tento nidzov je pozorubodny aj preto, #e je odlisny od nazvu sani ziprahovihoe
Tvpu.
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niasady SirSie a bez klanic. Si zhotovené zo samostatnyeh kondrov a fahajn
sa za vetlvy tveh dvoch :illp”un'. ktoré sa plazia po zemi. Niekde sa takéto
kopanice pouzivaji aj na doviazanie slamy v zime (Jastrabie, Novosad).1®
Prednti zahnutd ¢ast sani nazyvaji nosmi. kloré st obyéajne spojené kriznym
drievkom, aby boli pevnejiie. Tahaji sa za zinku — porvaz. uviazany za nosy
a krizne drievko. Namiesto klanic maji len malé kliny. V Skrabskom st vSetky
¢asti kopanic vypilend z dosik. Dvoje dostenveh boénic sa spédja laktfami. V pred-
nej casli nosa st dierky, do nich sa navlieka povraz na fahanie. Kopanice sa
tu pouzivaji na rizne nucely, ¢astc na nich vozia drobné veei, napr. konope
a pradend na potok na vypranie.l® (Pozri pril. X.)

b) Pracovné sane s v podstate dvojaké: 1. sane rovinatyeh krajov (jedno-
dielne, ktoré viak vytlaca druhy typ), 2. horské (dvojdielnel sane s tzv. vlakmi.

Sane prvého typu sa v stcasnosti zachovali uz iba ako sane na hnoj.
V nizinnyeh oblastiach sa pouzivaji podnes (okres Trebizovi. Maji ruchi (dre-
vené mriezky), kloré nahradzaja rvebriny, aby sa hnoj nervozsypal. Najlahsie
a najkratSie sane sa pouzivaji v KaSove a Upore. Vraj preto, aby neprimrzhi
v zime pri odviizani hnoja na pole. Tieto sane majin nasady z osiky, ostalné
¢asti z buka. Aj v Novosade sa predivm pouZivali iba jednodielne sane. Ak
vozili gazdovia z lesa dlh$in gulatinu, pozicali si dlhsie napki (vladuhy). Novv
sposob transportu na dvojdielnyeh saniach sa tunajdi gazdovia nauncili okolo
r. 1916 od Tudi. ktori sem pridli ako evakuanti z oblasti od Laborea.

V horskych oblastiach Zemplina. najmii v blizkosti lesov sa pouzivali dvoj-
dielne horské sane (samozrejme s viaduhami). Prednd ¢ast sani sa nazyva nosi,
medzi nimi bol pripevneny dreveny $praje s dvomi skrutkami. aby sa sinky
nerozfahovali, Casl ahani po zemi bola dlha aj 240 em a bola z hrabu. Ked
sa na nich vozila gulatina z lesa, silne ju stiahli refazou, Tieto horské sane sa
teda skladaja z dvoch &asti: prednd cast sa vola korcaki. zadnd naphi alebo
kurtaki s vlacuhami (okres Vreanov). Koréaky maji nosy. na nich krizne drevo,
jednu ndsadu, na nej (na pranikoch) je lzv. Jergefu. Napky maju tiez nasadu,
Na fergefuve st 2 zelezné kriizky. do nich sa navletie druli. ktory ma na konei
cepernhu. Do Ceperuby sa viozia lanchi (retinzky 1. Vihy st pri korcakoceh pod
spodkom drika, V celveh saniach nebvval dedk, ale len jazpl. aby sa sane Tahiie
pohvnali (rusali) z miesta, Takto zostavené sane sa tiez Tahdie obraecali. a preto
holi eblibené. (Pozer pril. XI1.)

¢/ Sane na dopravu oséb si spredu celé obité doskami. aby sa sneh ne-
svpal (alebo ho nenafiikalo) do plosiny urcene] na sedenie. Celnd strana sa
nazyva nosy. krivule zasa sanky. Dno. nazyvané spodnice, bolo z dvoch dosak.
Sane mali drabinki (rebriny) a mali dve nasady umiestendé na pistoeh. Na oboch

8 Slama sa na tvehto saniach uiupm\ uje preto, lebo |n|mnuL H—'ll,'!jd daleko za dedinon.
W'V Merniku sa licto sane nazvvajo kurtane. Zndme st aj v juznom Zempline.

l'l'iluha IX. Klzavé dopravné prostriedky. 1. Jednoduché viaéuhy (vlak) na pluh, Zamutov,
Samaorastlé viladulhy s pasadon, Stefanovee. 3. Viacuhy s ndsadon, ]wipnjenﬁ na kolieska
i-’lhlhll Stefanovee. 4. S kolesami kombinované viaéuhy na teansport pluln, Stefanovee.
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Priloha X. Malé, ruéné sinky. 1.—2. Ruéné sinky pre deti. Zalobin a Hlinné, 3. Povrazom
tahané sanky na transport senn a slamy, Sadurov. 4. Ruéné sinky na vyviZanie dreva z lesa,

Zamutov.
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strandch boli okrem debnenia na nasadach pribité dricky na sedenie (Zamutov).
Typ zo Soli je trocha odlisny. lebo pisty mal iba vzadu, na nich m#& nasadu
s klanicami. (Pozri pril. XII, 3.)

2. Kolesové dopravné prostriedky

Predstavuji druhia vyznamnia skupinu dopravnveh prostriedkov uréenyeh
na dopravu nikladov i 'udi. Z tejto kategérie predstavime z variantov stredného
Zemplina [arik, teli$ku a vozy.

Priloha XI. Viiédie, pracovné sane, 1. Sane na dopravu hnoja, Kafov. 2. Sane na dopravu
hnoja a menSich veci, Zalobin. 3. Sane na vozenie sinhoviny 2z lesa, Zipov.
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Priloha XIL. Dvojdielne horské alebo pracovné sane, 1. Typické dvojdielne pracovné sane
s viaduhami (kurtalky s vladuhami), Zamutov. 2. Nakladanie gulatinv na koréaky (alebo
nosy) v lese, Zamutov, 3. Sane na dopravu osdb na rovine, Sol.
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Priloha XTI Kolesove dopravané prostriedky, 1,.—2, Jednokolesovy obyéajny Mirik na vozenie
Linoja, Hlinné, Mernik.

Furik je maly jednokolesovy dopravny prostriedok. obvykle s dvomi
rickami, S kolesom sa krmiti aj os farika. Je to v podstate obyéajné nosidlo
¢ primontovanym kolieskom s osou. Pr1 transporte tladéi élovek Harik pred sebou
za konce dradikov. Dradiky st spojené zadlabanymi (alebo len pribitymi)
prie¢cnymi latkami, ktoré takio vytvaraji zikladnd plochu. Nie vzdy maja
firiky podperu (14 ma zabranil, aby ricky nelezali na zemi. v blate). Niekedy
maji fariky aj pluiné koliesko, ba aj truhlicku. Takio upravené sa pouzivaji
na vozenie hnoja (Zalobin). Farik mal na gazdovskom dvore velky vyznam:
prispel vlasine k ozdraveniu a odisteniu obytného dvora. kedZze umoznil vy-
viazanie hnoja spred maStalnych dveri dozadu na hnojisko. Vozila sa na fiom
slama, krmivo (zo stodoly). Chudobnejdi rolniei na fiom vozili obilie do mlyna
(ak bol mlyn v dedine). Na [iriku sa prevézal aj rézny materidl potrebny pn
stavbich (cement, kamen, tehly). (Pozri pril. XIII, 1—2.)

Teliska — vyvinutejdi variant farika — je uz dvojkolesovy dopravny
prostriedok (ru¢nd kira). Ako dvojkolesovy vozik md svo) domov predovietkym
v horskyeh krajoch. kedze dlhdie dopravné prostriedky — vozy — sa podnes
lepSie uplatfiuji na rovinach. Zaujimavé je, Ze teliska (v Saridi teliga) sa vola
a) prednd ¢ast voza. Pri zvazani dreva z lesa sa ¢asto pouziva tilo fast voza
a) samostaine.

Teliska je zostrojend vzdy podia Gcelu, na ktory sa pouziva, V KaSove
vozia na telthe Saly a bielizen na potok. Ma Styri klanice a Zelezné uchi. Muz
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ju tahé za zelezo na konei dricka. zena tlaci. Nakladaji sa na fiu §maty, korvto,
safel, pranik a stolica na pranie. V Novosade vozia na dvojkolesovej teliske do
mlyna aj 2—3 metriky obilia. Ind¢ vyzerd kovacéska teliska. Ta méa kasnicku
priskrutkovani na os, ma dricik-oje a fahd sa za lapadlo vsadené do dridika-oja.
Je pripevnené na kotiarovyech kolieskach (Hran)., Ind telisku méavali kedysi
koléri, inG zas badovia. Aviak tieto formy sa dnes uz nepouZzivaji. Pre ne-
dostatok porovnavacieho materiilu sa nedd dost dobre zistit pdévod telihy
a telisky. Je viak nesporné, Zze vlastny nazov pochiadza z Vvchodu. (V rustine

Priloha XIlla. 3. Dvojkolesova telisha, Kalda. 4. Dvojkolesovd kara telisha s truhlickou,
Mernik. (Obrizkové prilohy od & XIII nie st zalomené podla odvolivok v texte. Prosime
titatefov o prepactenie. Redakeia)

sa objavuje uz od 11. storodia, v pisomnostiach je doloZzenV uz od 14. storodia.
Slovo taliga sa vyskytuje aj v madaréine. Podla [. Kniezsu sa do madar-
diny mohlo dostat z rustiny.)?

0 dvojkolesovyceh dopravnych prostriedkoch treba este dodaf, ze boli pred-
chodeami §tvorkolesovyeh vozov. Tieto vozy vznikli tak. Ze k osi prednej telihy
sa pripojilo oje d'alsej telihy. (Pozri pril. XIITa. 3—4.)

Najvyznamnejsim dopravnym prostricdkom je Sivorkolesovy voz. V prve)
polovier 20, storodia sa v strednom Zempline pouZivalo asi 6 typov Stvorkole-
sovych vozov.

Najpouzivanejsim typom bol tzv. pracovny voz pouzivany vo dvoch
varianloch. Prv¥, nazyvany hnojnica, sa pouzival na vyvazanie hnoja na pole,
Hnojnica mala doSteny vrch, spodnice a bo¢nice. Druhy variant bol podstaine
upraveny a lakto sa pouzival na zvazanie krmovin (sena) a obilia. Hnojnica sa
v tomto pripade pretvorila na tzv. drabinak (rebrindk). V Novosade zvizali
kedysi hnoj aj v drabifiaku. Rebriny boli vypletené vrbinou. Hnoj nakladali
trojzubymi vidlami a ubijali lopatou, aby sa cestou nerozsypal. Dnes sa hnoj
ubija doskou, ktord ma len obrysy lopaty. (Pozri pril. XIV.)

NI Kniezsa, 4 magyar nyelv szlav jivevény szavai, Budapest 1953, 1/2, 761.
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V drabifiaku sa teda zvizalo seno, datelina, obilie a kukurifie. Sposoby
zvizania neboli viade rovnaké. Niekde radi pouzivali dlhé rebriny a tvedili, Ze
voz s dlhymi rebrinami ide lahdie a v lese sa tak lahko nevyvrati (Upor). DIhé
rebrindky sa vieobecne nazyvaji sennimi drabinami alebo jednoducho sennym
vozom. St obvykle 4,20 m dlhé (Hlinné, Upor). V strede rebrin je viési otvor.
Tu wisi na retiazkach roziirena ¢ast voza, nazvana buchi alebo hombadki.
Napliia sa senom alebo snopmi. Zvazany niklad zabezpecili tak, e ho pritlacili
dlhym drikom zvanym pauz alebo pavuz. Vpredu méa pauz zérez na pritiahnutie
refazou. Vzadu sa prifahuje povrazom alebo ¢igou (kladkostrojom, Sirnik). Tato
figa mi pohyblivy kotié a okrem toho ofko na zachytenie pevného konca
povrazu s uzlom. Rebrinami sa predlzovali nielen pracovné vozy, ale aj tav.
madarské vozy (menSie). Pracovny voz sa roziiroval eite aj dvomi dricikami
zavesenvmi na rebriny pomocou retiazky. Spomenuté draéiky lezali na inych
dvoch driéikoch nazvanyeh rozvalki. Boli preloZzené kriZom ponad rebriny.
Na zvazanie repy sa pouzival rebrinovy voz s hustej§im latovanim.

Znamy bol aj tzv. holy v oz bez rebrin a dosik. Pozostaval iba z pred-
nej a zadnej telihy a chodievali s nim do lesa na gulatinu. (Pozri pril. XV.)

Okrem vozov normélnyveh (beznyeh) rozmerov sa vyskytovali aj §pecidlne
vozy s inymi rozmermi. V Zalobine sa napr. pouzival voz menSich rozmerov
na vyvazanie brin a pluhu do hornatej ¢asti chotara. V Kvakoveinch mavali
zasa celkom malé voziky na odviZanie zrna-obilia od mlafacky. Mali rovny
vreh. aby sa na ne Tah8ie nakladalo, fahali sa Tudskou silou. Do tejto kategérie
patria aj malé Stvorkolesové voziky pouzivané na vyvazanie pluhu, bran a vriec
do pofa. (Spominali sme ich v savislosti s vlatuhami.)

Noviim, v Zempline udomécnenym typom bol tzv. madarsky vozik
Slazil predovietkym na prepravu osdb. Bol to Tahky voz, asi 250 cm dlhy.
Rebrinky mal z dosik, kazda rebrinka mala 3 dradiky, na driku smerom nahor
bol Zelezn¥ Capik. Zospodku bol zakriteny hak. Vozik mal aj lavée, vpredu
a vzadu feregle. (Dozadu sa davalo seno pre kone.) Do tychto vozikov sa kladli
l:ose alebo kosini zvladt upletené z vrbiny.?! Pozoruhodné je, Ze do madarského
vozika sa nenastupovalo spredu, ale zozadu. Podla starSich informatorov sa
tento vozik v strednom Zempline zacal pouzival asi okolo r. 1890.

Inym typom voza na osobni preprava bol tzv. polsky vozik.
Nemal [avée, len blatniki. Mal druk — oje zapojené do prednych $nic nie svo-
refiom. ale skrutkou. Vpredu mal namiesto §titov sporhelce. Ferhee bol zapojeny
na os §ticnami Drabinky mali driadiky, stredni lajsiiu a medéiki (§vingne). Stu-
padlo bolo v strede voza. Polsky voz sa obyajne vyribal z jasefia. Je to typ
dost stary. uhorské listiny ho spominaji uz v 15, storodi (carrus polonicus).
Takéto voziky mavali kedysi kolomaZnici. ktori prichddzali do stredného Zem-
plina zo severn od Karpiat. Okrem poslednyeh dvoeh typov vozikov slazili na
dopravu oséb aj tzv. ohyv&ajné vozy, rozne upravené podla potreby.

21 Niektoré kosiny boli upletené spolu aj s dnom, iné mali upletené iba boky, Mali
obvykle &titové ukonéenie. Niektoré mali Stitova €ast vpredu, iné vzadu.
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Vpredu bolo $edzisko z dreva. zaloZzené na driciky drabin pomocou oblikovitého
zeleza. Pre viiésie pohodlie cestovania sa na drevo kladla a) slama. (Sedziska
sa povodne aj plietli zo slamy.) Na zatvorenie voza (aby nevypadli nalozené
veci) sluzil §tit. Casto sa do voza déval aj valov — obvykle z jedlovej dosky —
na kimenie koni. Voz bol vystlaty koSinou (kus, kos) s dnom alebo bez dna.

L
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Priloha XVI. Iné transportné prostriedky. 1. Chodenie na chodifach cez vodu, Hlinné. 2.

Chodile (karagule), Hlinné,

Kosiny si vyribali bud gazdovia sami, bud ich plieth Cigiani (Novosad). Voz
hamovali klubakom tak, Ze do kolesa zapojili retiazku. Ak sa hamovalo na
ostro. obkritili refaz dva razy okolo kolesa, aby to 1slo na refazi.

Znamym tvpom voza bola aj briéka. ktori viak pouzivali skor iba
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velkostatkari a ich dradnici alebo zimoznejsi gazdovia, Pred zavedenim zeleznice
boli vieobecne roziirenvm dopravnym prostriecdkom furmanské vozy.
V sticasnosti sa uz nepouzivaji. V poslednyeh desafrociach sa aj v strednom
Zempline vieobeene roziirvil tzv. ploSinovy voz znamy niekde aj ako
randak, karion (kariol) alebo kanadsk ¥ v oz (Hradiste. Hran.) Dnes je tento
voz uz dobre znimy (hlavne v Trebitovskom okrese). Pouziva sa na zvizanie
obilia z pola (HradiSte. Hran). M4 velka. rovnd plochu. ¢o umoznuje lahké

/A\ ,’/\’Z‘ 0y 3_

Pril. XIV, Zemplinsky drabinal na vozenie sena, Michalovee,

nakladanie a skladanie. Vpredu a vzadu ma tzv, séamble (v Hrani nazyvané
racki). ktoré st Tahko snimatelné. Zapriahapa doin kone 1 voly. Vozik uréeny
na zapriahnutie iba jedného kona bol v strednom Zempline zriedkavostoun,

Terminoldgia a opis obyéajného pracovného voza

Obyéajny pracovny voz pozostava z predne] a zadnej telily. Mensie predné
kolesa (90 cm) 1 viicsie zadné (105 em) sa zholovené z orecha alebo brestu
(Upor, Novosad). Kolesa si kované rafom nasadenym na bahrd z brestu alebo
buku. Spice boli hrubdim koncom nasadené do hlavy kolesa, obtinhnute] Ze-
lezn¥mi obrutami. Do hlavy bol pozdizne vsunuty zelezny platnik. cez klory
holo koleso na osi nasadené. Na konei osi bola nastoknuti zelezna bilksa (Upor),
drzala koleso. aby nespadlo. Nad biksou bola tulejlka. nad tulejkon platnil. Cez
tulejku a platnik prechédzal [ounik. jednoduchy alebo so skrutkou. Na prednej
osi lezi abstol. snica. policka, a az potom [ergefu (oplen. Novosad). Abstok,
Snica o policka sa stiahnuté 6 zeleznymi cugmi. Na fergefuve st pre dosky
voza velké klanice, na drabini (rebriny) sit malé klaniee. nazivané v Novosade
kacki. Na zadnej osi je abdtok, Snica, policka, v nich Kklaniee s podporkou.
(V' Upore je to spodnd policka, snica o vechnd policka.) Na holom voze je
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klanica do zadnej nasady zachytend drevenym kolikom a pripojenda postavkom
na os (Hlinné).

Louéa slizi len na podopieranie rebrin (drabin). Na madarskyeh vozoch
st 4 Toute. Na dlhom. pracovnom voze si vpredu loude a vzadu len klanice
(Novosad). Na podpierke je tulejka pre nasadenie na os. Na predne] a zadnej
¢asli voza st nosnice, zvané snice. Kedysi ich vyberali zo samorastov. Na prednej
nici je 90 em dlha podejma, aby sa ¥nice neprevazovali dopredu a nerozfaho-
vali. Rozvora je okrihly drik spéjajici predni &asl voza so zadnoun, a to
vpredu evoreritom do vrechne] a spodnej policky, zeleznym klinom za polickami
do zadnej telihy (Upor). Pri doprave fazSich nakladov bol potrebny nielen
silne)§i voz, s faziimi osami, ale nalozeny voz bolo treba aj zabezpedil, a to
stiahnutim brezovou skrutou, aby boénice nepovolili. Zakruta (dreveny dricik)
sa zakladd do retiazky a tak sa stahujii bo¢nice. V Malej Doma&i pouZivali na
zapasenie voza 110 em dlhy dricik bortas. oby¢ajne z hrabu. Drabiny-rebriny
sa zacaklovali na zadné snice refazou popod rozvoru a popod os a caklova
priviazali k driku rebriny (Novosad).22 Do voza sa déaval dysel (dmik, okres
Vranov), zapraveny do prednej snice. Na jeho konei je huéok. Pohyblivé driky
boli iba pri saniach a pri volskych ziprahoch. Na konei drika je kovanie
(v jednom kuse), ktoré kryje koniee drika. Ma dve Zelezné ofkd na zavesenie
retiazky do chomiitov. Vybavenie vozov uréenych na dopravu nikladov zaviselo
od socidlneho postavenia vlastnika. K¥ym napr. osi vozov na velkostatkoch
vazili 60 kg, u gazdov iba 40—45 kg. Podobne bolo aj s ostatnymi éastami
voza.

Pri zvédZzani dreva z lesa sa drabiny-rebriny sfahovali lancom (relazou).
V Hlinnom sa néklad gulatiny pripaSa k telihe s refazou pomocou dreveného
dridika. Doprava dreva bola rozmanita, zavisela od toho, o aky druh dreva
i§lo. Guflatina sa vozila na holom voze (bez drabin alebo doskove] hnoj-
nice). DIhé kusy gulatiny sa k prednej telihe priviazali refazou a k zadne]
tasti (k zadnej telihe, bola osve) povrazom. Dlzka voza (odstup medzi prednymi
a zadnymi kolesami) sa tak upravila podla dlZky gulatiny. Bolo to nutné kvl
bezpednosti transportu. Haluzina sa vozila na oby¢ajnom pracovnom voze. Sia-
hovina sa z lesa vozila na drabindch (Kasov). V KaSove pri nakladani fazkych
driev napred naloZia hrub&i koniec na predni telihu a drevo priviazu refazou.
Pri nalozeni sa koleso diva dole a drevo sa navali na voz postaveny v svahu.
Podobne sa dviha kolikom a navaluje aj na zadni telihu a priviaze sa jeho
druhy koniee, Niekde treba drevo najprv dopravil k vozu, alebo vibee zvézat
na miesto, odkial sa potom nakladi. Robi sa to pomocou prednej telihy. Kde
nemaji kone pristup, pouziji sa dlhé refaze. Pomocou nich sa potom drevo
vytahuje z doliny na kopec. Tazké duby sa priblizuji k miestu odvozu tak,
ze pod ne podlozia nejaké okrihle drevo. Po fiom sa dub ..zvezie® na miesto.
odkial' ho potom mozno odtiahnuf kofimi alebo volmi (Kasov). V Soli priblizujn
drevo k miestu odvozu tak, Ze vbijii do pnia zelezny klin visiaci na refazi, a na
refaz zavesia viahy, aby kone mohli odtiahnut pefi z miesta.

2 Caklov je dreveni palica, ktorda ma zabrinit, aby sa drabiny pohybovali.
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Z uvedeného azda dostatoéne jasne vyplyva vyznam voza pre zivol a pracu
zemplinskyeh rolnikov a furmanov. Voz nebol iba dopravnym prostriedkom.
ale plnil funkeiu kazdodenného pracovného néstroja. PovaZzujeme preto za
potrebné zmienit sa stru¢ne o tdrzbe vozov, o v¥stroji koni zapriahnutych do
voza, a poukédzal na niektoré furmanské tradicie a obyéaje, teda na spdésob
Zivota, ktory s touto formou transportu tzko stvisel.

Aby sa voz mohol dobre a Tahko pohybovaf, bolo ho treba ¢asto ,08etrit”
kolomazou. Kym sa vozilo na drevenyeh osach, bola na hamovniku pripevneni
kolomaZnica, drevend nddoba s kolomaZou. Pri otvore (fsti) mala kolmo pre-
vitané Smiroveé uskd na navlecenie zinky. Pri masteni sa koleso snalo. Kym sa
mastilo, pod os sa podlozilo nejaké drevo. Obvykle sa voz opieral o klatik
(pliecko) z brezového dreva. Ak sa gazda vybral s vozom na dlhdiu eestu, hraval
so sebou a ulozil v zadnej ¢asli voza seno pre kone. Koéis sedel v minulosti na
sedlovom koni a tak pohanal (Novosad). Tento sposob pohanania je zachyteny
aj na obecnej pedati Hankoviee (okres Humenné). Z poznatkov porovnivacieho
narodopisu vieme, ze takyto spdsob pohdfiania je starym vychodnym zvyvkom,
i ked' nebol neznimy ani na zapade. Tieto na prvy pohlad bezvyznamné prvky
ném prezriadzaji. ze v tradicidch transportu na vychodnom Slovensku sa obja-
vuje viacero javov vychodoeurdpskeho povodu.

Ked kotiom snali uzdu — ohlavku, dali im obyéajny postroj: §tverce
a gantar (alebo chomit s gantarom). Po zloZeni postroja boli kone retiazkou
priviazané k huc¢ku na oji (dysli). Stverce boli v minulosti jednoduché, nie duplo-
vané., Vpredu mali na prsiach tzv. perinil (persak) z koiucha, ovie) koze alebo
handier, a okrem toho dri¢ok a krizov (Novosad). Na periniku bolo zelezo,
k nemu sa pripajali sahari (refaze), ktoré drzali oje. Kone méavali v minulosti
aj nasijniki alebo naklovi. Naklovom drzal ko cely voz, ked ifiel dolu kopcom.
Na drzanie mali kone aj sijak (Upor), nazyvany liez nasijki. V sitasnosti maji
kone podchovstini a voz, idiet dole kopeom. drzia iba na perfaku, Strangy na
tahanie voza sa zapinali na ferhec.

Na hlave ma kon gantar a na fiom st pripevnené zubadli. V minulosti sa
pouzivali nemecké zubadld. dnes sa pouzivaji tzv. kapéace (Novosad]. Kone sa
vodia liacami. Kedysi mali len jednu wodzku, aj ked boli do voza zapriahnuté
napr aj 4 kone. Staré vodzky neboli z remena, ale iba z povrazov. Zo stariich
zaznamov sa dozvedame. ze vibee vietky ¢asti postroja boli v minulosti z po-
vrazu (aj naijnik, liaca a Stverce). Chomiit nebol v strednom Zempline obla-
beny ani zavedeny. Pouzival sa iba v mestich, vo vii¢sich mlynoch a pivovaroch.

Voly sa zapriahali do jarma na nas$éeku (na konei dysla). Veelku moino
povedal, ze sa zapriahli iba do tradiéného jarma, tzv. chomonti neboli viade
rozSirené, Jarmom sa oznadovala vlasine iba horna dosticka jarma. spodna si-
bezna sa volala policka a dve kolmé zasa desticky. Jarmo sa upevnilo dzadkom.
V strede bol evoren. Samo jarmo bolo z javora, kym ostatné éasti boli z buka.
V Trehisovskom okrese boli bezné bardiovské jarmd. kupované na jarmokoch.
Ak priahali iba jedného vola, rozrezali jarmo napoly a tak upevnili (Stefanovee).
Po prvej svetove] vojne sa zacali tu i tam objavoval chomonti. Jeden gazda zo
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Kumet na &iji keavy, NiZné Nemecks., Foto
M. Markus 1942,

Zalobina kapil v r. 1930 chomonty $vajéiarsko-francizskeho typu. Velmi si ich
pochvaloval, ze si lepsie ako starodivne jarma, lebo neoderi dobyitku Siju.
V Novoesade poznali tiez feské volské chomonty (kiipené v Cechich), O ich po-
¢iatotnom roziireni v zemplinsko-uzskej oblasti poskvtuje pozoruhodné tidaje aj
M Markus z r. 19392 Dobytok tfaha boénikmi chrbeinou a podbrusinou.
Tieto botniky st napojené retinzkou na vahu.

I, KOMUNIKACIA

V tejlo casti cheeme zahrmil javy. kloré st v nejakom vzfahu k doprave
a lransportu. Patri sem napr. pesie putovanie, doprava na koni. stav a kvalita
ciest a mostov, putovanie po vode, v blate, furmanské tradicie. a napokon tra-
diéné sposoby Sirenia sprav a pod.

Zikladnym prostmedkom dopravy a transportu je ecesta. Komunikaeia
(cesta) pre pedich sa v Zempline vola pesnil. Komunikacia pre dopravu kofimo.
na voze alebo na saniach je draha. Drahou sa naziva aj cesta do pola (polna
draha). Tam. kde sa prechadzanie zakazovalo. napr. cez nietie pole, pozemok,
umiestiiovali sa priavne zakazovacie znaky., Prvou formou zikazu obvykle bolo.
ze sa namiesto zikazu numiestnili dve dreva v tvare kriza. Ak si tento zikaz Nudia
neviimali. vykopal majitel’ liky alebo role dolinku (jamku) alebo handoki, alebo
zahradil ilegdalnu cestu ténim. NajidinnejSou pravnou prekizkou bole oplotenie
plotom, ktory prekizal volnému prechodu, Na niektorom mieste sa prechod cez
plot povoloval, Tam bol plot nizsi alebo bola v fiom postavena ldvhka, ¥ Merikn
sa to vola sdraska v leske, v Novosade prihlazok.

Kvalilnejdie cesly sa volali furmanee (v Nyiregvhize kamenica). Boli io
staré obehodné cestv. V kazdej vichodoslovenskej dedine, cez ktora viedli, stil
zajazdny hostinee — kréma s vozariou. v Zempline nazyvvana alas. Boli to velké
pevne stavané budovy z kamena alebo tehdl, Voslo sa do nich az tridsal vozov

LM, Markus, Adatel a kumet maggarorssdgi elterjedéséhes, Noprajzi Ertesita 1940,
170—171: B. Gunda, e p.. 155,
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s konmi. Vehidzalo sa do nich jedn¥mi vratami a vvchadzalo deuhymi. Vozirne
navitevovali viicsinou furmani a pocestni, cezpolni Iudia. Stravili tu obyc¢ajne
jednu noe, iba ak sa im nie¢o pokazilo na voze alebo bolo treba podkoval kona,
ak ich slovom zdrzalo nieto vazne, ostivali dlhsie.

Zivot furmanov nebol v minulosti l'ahky. Ak viezol furman vzicnejsi tovar,
musel byt po cely ¢as v strehu a napiti. Cez den musel daval pozor na cestu,
kone a néklad, v noci zasa, ak sa zastavil v niektorej vezarni. musel znovu
strazil, pretoze ani tu nebol bezpeény pred zlodejmi. Zemplinske vozirne priam
pritahovali pozornost podozrivyeh Zivlov. a ked furman zadriemal., neraz ho
okradli. Najmi furmani z vindrskych krajov to mali tazké. Vozili totiz vino
z lokajskyeh a toronanskveh pivnie az do Polska a Ruska. Neraz sa stalo, ze
k¥m sa ni¢ netuSiaci furman cestou s nick¥m zhovaral. smiidni mladeneci navi-
tali sud a pochutnavali si na vine. Kvoli viicse] bezpecnost sa furmani zdruzo-
ali do karavin, Takdto karavdonu tvorilo neraz az 20—30 vozov. Ked dosh
[urmani do vozarne. naklidli uprostred vozov velky ohen a pri nom sa zohrie-
vali a rozpravali si svoje ziazitky. Informovali sa navzijom o stave ciest, obcho-
dov a vvsirihali jeden druhého pred zbojnikmi. ktori ¢ihali na cestdch. Pri ohni
bolo veselo. neraz si zaspievali aj zndme furmanské piesne alebo piesne. ktoré
sa naucili na cestich, Medzi furmanmi boli vzdy svelaskiseni rozpravadi, klori
vedeli celtt noe udrziaval v napiili svojich posluchacov rozpravanim ¢udesnyeh
historiek, o zizratnom koé¢isovi alebo furmanovi, ktory vedel vrazit a zastavit
kone. ap. Takéto vyseddvania do noci alebo aj do riina malo ten vyznam, ze
istnvm podanim sa tu zachovavali a rozéirovali rézne zemplinske tradicie, ¢aro-
krasne Tudové rozpravky. Tudové piesne, balady ap., Pravda. furmani malo-
kedy cestovali sami. Casto sa s nimi zviezli chudobni ¥tudenti, tovarii. vysli-
zeni vojael. ktori sa tiez aktivne zapdjali do tohto . vozirenského Zivota®. V ookoli
spominanyeh hostincov-kréiem sa zdruzovali vielijaki zobraci. podomovi ohehod-
nici. Safraniei. korienkari. misSkdari. bosniaci. hrodiari s vozmi. drotiri. sklenar
a sklarl, vostindri a ini potulni remeselnici a obehodniel, bez ktorych si vieda)si
zivol nemozno predstavif.®

Ak sa obytajny cestujici vvberal na ecestu len pesi, brival st do ruky
nejaka palicu-krivulu. Bez palice Tudia neradi chodili. S palicon sa chodilo
kedysi aj do kestola. Palica bola najjednoduch3ou zbratiou, ale aj oporon pri
kracani. Kyjak. chlib. slanina. cibula — 1oto bol cestovny¥ rozkaz pre kazdého
pesiaka na dlhiiu cestu (Novosad), Ak sa muz vybral na dlhdin eestu, nalozil si
nieco do tanistry. zaviazal ju a prehodil cez plece na krivulu alebo klekodowy
kyjok (Hriadky). Svetovee (= vandrik) nemal palicu, len gagovku z hlohu.
Na 1 sa zavesila tanistra alebo kapsicka (TrebiSov, Secovee). Asi v rokoch
1RO0—1900 prisla do mody olovianka, hlavna zhrai zemplinskyveh parobkov.
Pred prvou svetovou vojnou sa zacala pouzival aj triscovka (trstend palica). Tato

% Pozrei o tom podrobnejSie: M. Marvkus, Vozsdrne na vijchodnom Slovensku, Vlasti-
vedny Casopis 14, 1965, 15—16; Ten istv, Tradiéné pamiatky starého cestovného rukchu
na vyehodnom Slovenshu, V¥ziva a adravie 1970, 1306,
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modu zaviedli vysliZeni vojaei, husdri. (Pravda. ani olovianka ani triscovka uz
neslazili na podopieranie pri kradani.) Na dlhSiu cestu si ehlapi bravali skor kle-
kocéku (palicu z téinky), lebo t4 vraj mala zvlasinu &arovni moc (Hriadky). Ked
muz a zena 18l spolu do mesta. napred i8la Zena so zajdou, za fou isiel muz
(Hriadky). V Kafove iiel muz napred a Zena za nim so zajdou. (MuZ niesol
zajdu len cez pole, cez dedinu alebo v meste ju niesla vizdy Zena.)

V minulosti sa chodilo na holom (neosedlanom) koni. Remenné sedld Tudia
obyéajne nemali. Na neosedlanom koni i8li parobei past kone a na navitevu
k frajerke, ako aj gazda do mlyna: prehodil koree zrna kofiovi na chrbit
a potom si aj sam prisadol.

VyznamnejSou prekizkou v doprave bola voda, rieka. V lete to cestujicim
v podstate nerobilo viicsie starosti, kedzZe stav vody bol nizky. dalo sa prebrodif
a] peso. Tam. kde bola voda uz vidésia, napr. pri Hrani, i8lo sa cez tiu ¢oleniom
(bol to kisok topola alebo viby). K nemu patrila aj lopata asi 1.50 m dlha.
Takyto primitivny ¢ln bol oby¢ajne priviazany k nejakému stlpiku. Neskordie
sa pouzival uz aj ladik dovezeny z juhu. Vozy sa prevazali na kompe. MenSie
vodné prekizky sa na zemplinskych jarkoch odstrafiovali premostenim (urobil
sa mostik). V Hrani sa na hikaeh, kde stala viédia voda, nahadzali na cestu snopki
z vrbiny. aby sa tade dalo prejst pesi alebo s vozom. MenS$ie jarky sa jednodu-
cho preskakovali, niekedy pomocou palice. Ak prechddzali viaceri, podavali si
ruku, a tak si pomdhali. Cez menSie potdc¢iky sa potom prelozili dva driky, na
ne dosky, a lavka bez trimadla bola hotova. Takéto jednoduché lavitky sa aj
dnes ¢asté v poli, tu i tam aj v obciach. (Takdto lavicka bola v r. 1950 aj
v Merniku uprostred walala). Cast, po ktorej sa chodi, sa vola lavka. Je z dubo-
v¥eh driev. Lavka sa obvykle opiera o jarmo pribité o dva slupki. Pri prechode
cez livku sa prechadzajiei chyltil tzv. trimadla, pribitého o tri stlpy. Pod Siro-
kymi lavkami boli podstavee (tzv. capek).

Za dazdivého pocasia na jar a v jeseni, ked bolo velké blato, Tudia chodili
v ¢izmach. Az do nedivnej regulacie rieky Ondavy prekdzala komunikécii stojata
zrazkova voda. V Trebisove si v tak¥chto pripadoch vypomahali karagulami,
garagulami (v Hlinnom chodulami). Boli to palice s vysoko poloZzenymi stupad-
lami, na ktorych sa chodilo. Horné konce tvehto palie drzali ehoder v rukach,
a tak si pomdhali pri chodeni vo vysokej vode i vo velkom blate. Tento komu-
nikaény prostriedok bol zndmy aj inde na vychodnom Slovensku. Karagule
boli aj oblibenou hrackou deti Slovikov (nazyvanyeh Tirpakmi) pri Nyiregy-
héze. (Pozri pril. XVI.)

Jednu z najzaunjimavejdich casti komunikacie predstavuji javy stvisiace
s transportom sprav. Patri sem napr. pozyvanie hosti na svadbu za asistencie
druzhov, dalej vyhlasovanie spriav obeene] samosprivy obyvatelstvu, ktoré sa
az donedavna uskutonovalo bubnovanim, Bubnoval a spravy vyhlasoval tzv.

Priloha XV. Zemplinsky holi) vos a jeho stéiastky. 1. Najbeznejsi typ holého voza, Drahov.
2. Nasad (sudiastka voza). Sol. 3.—4. Sijaky (nasijky) na drzanie voza, Sof, Drahov.
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kisbir. V sacéasnosti sa to robi v kazde] obei miestnym rozhlasom. Jednou zo
starych foriem komunikacie — pochadzajicej zo stredoveku — holo oznamova-
nie nepriatelského vpadu do krajiny. Viedy sa na vyvySenveh miestach chotira
kladli velké vatry. Vo dne oznamovali Sirokému okoliu bliziace sa nebezpeden-
stvo hustym dymom. v noci zasa moenym plamenom. Cim bolo nebezpetenstvo
viznejsie. tym bola vatra mohutnejsia.

Mensie nebezpetenstva lokalneho rdzu, napr. poziar alebo povoden, sa sig-
nalizovali zvonenim na poplach. Pri zvoneni na poplach (v strednom Zempline
sa tomu hovorilo zvonenie na gvalt) udieralo srdce zvona iba na jednu stranu.
Hlas zvona oznamoval obvykle aj jednotlivé Easti dia, Zavéasu rino eznamoval
zatiatok dna, rannG omiu alebo zaciatok vyutovania, napoludnie ¢as obeda,
veter zasa koniee price. Vecerné zvonenie upozoriiovalo veriacich na modlitbu
(Anjel Pana)., Tam, kde bolo vo zvonici viac zvonov, kazdy z nich mal weéita
svoju funkeiu. Ak zaznel mimo obvyklého denného zvonenia mendi zvon s ten-
sim’hlasom. oznamoval obvvkle smrf niektorého z dedintanov. Ak zomrel niekto
zo starSich dedméanov, zvonilo sa dvomi zvonmi. Aj zadiatok sviatoénych boho-
sluzieb sa oznamoval zvonenim. Za feudalizmu bolo zvykom rano trabif a tymto
triabenim budil poddanyeh na robotu, Niekde sa tribenim oznamoval a) cas.
Pozostatkom tohto zvyvku bole az doneddvna zachované tribenie notnych striz-
nikov — hléisnikov, Dedinski hldsnici chodievali po dedine vo dvojici. ozbrojeni
halapartiion a v ohni opdleny¥m kyjom. Trabenim sa tiez zvolavali ehlapi. ak
bolo treba spoloéne pokosit obeentt liku. Dnes sa trdbenie zachovalo iba niekde
u pastierov: trabenim oznamujd vyhinanie dobyvika na pasua.

*

V tejto Stadit uverejneny materidl umoziuje zhruba sa obozndmif s cha-
vakteristickvmi formami transportu a komunikicii v strednom Zempline. Je
zrejme, ze mnohé sposoby a javy siahaji svojim povodom az do staroslovan-
skych a praslovanskyeh dob. Akeo priklad moZzno uviesf napr. kose. plachty.
hajiky, porvas, rozne nadoby. napr. gargaly, sudsinu. druéky, vlaky, c¢olent a i,
Pri mnohyveh predmetoch transportu sa viak neda blizsie urcif ich pévod. V naj-
lepsom pripade mozno stanovil smer. odkial do stredného Zemplina prichdadzali
Tak napr. zajda, nosenie hlinenych nadob v chustocke (ako aj s povrazovym
drzadlom). pouzivanie Elucky, telihy-telitky a sani-kopanic. pohananie zaprahu
zo sedlového kofia moZzno povazoval za vvehodoenrépske prvky. V niektoryeh
pripadoch je pavod jedunotlivieh predmetov a javov velmi problematicky. Napr.
lanistra. alebo nosenie wikladu na hlave. V. wadiénom Tudovom transporte
v strednom Zempline nachidzame aj vela stredoenropskyeh a zapadoeuropskych
prvkov. Je to zrejmé najmii z javov udomicenenych tu v nedavne) minulosti, ako
napr. $eregle, larik, chomit. dinerka. réme tadky ap. Je pozoruhodné. ze v ter-
minologii z oblasti konského postroja a vozov nachadzame vela slov nemeckého
a madarského povodu (lane, fergefu, éiga. naklov, ferhee — absiok. dysel. cug,
Strangy ap.) Tieto nazvy viak maji skor regiondlny charakter. Slovenské etni-
kum ma totiz pre tieto pojmy svoje vlastné nazvy, Vyskyt tychto nazvov nemee-
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kého a madarského povodu v stredonom Zempline je skor dokazom symbidzy
tychto narodnosti v skiimanej oblasti. a vplyvu tunajiich kovaéskyeh a remenidr-
skych remesiel.

DAS TRANSFORTWESEN IN MITTEL-ZEMPLIN (OSTSLOWAKEI)
Zusammenfassung

Zwecks leichterer Ovientierung haben die Autoren dieser Studie den gesammten Stoff in
drei Hauptgruppen zerteill, In der ersten Gruppe wird der mit menschlicher Keall verrich-
tete Transport beschricben. Im zweiten Kapitel werden die verschiedenen primitiven Verkehrs-
mittel und Fahrzenge beschrieben. Das dreitte Kapitel befasst sich schliesshich mit den bis jetzt
noch viel zu wenig erlorschiten Fragen und Varianten des Verkehrs und der INommunikation
Die Kategorisierung dieser Vorgiinge ist nicht so einfach, denn die einzelnen Varianten sl
meistens sehr ineinander versirickt, Zom Beispiel werden einige Sachen oft in der Hand. am
Riicken, oder auch auf der Schulter getvagen und deshalb scheint die Kategorisierung
manchmal wie erzwungen oder nicht ganz genau. Unserer Meinung nach entscheidet die
Richtigkeit der Einteilung immer das Transport-Material des wntersuchten Gebietes,

Die gewdhnlichste Form des Transportes mit menschlicher Kralt offenbart sich im Tragen
verschiedener Lasten in der [Hand, Hier zihlen die Autoren die verschiedenen Gefisse. Gerdite
unid Requisiten pufl in denen verschiedene Speisen, Getriinke und Robhstoffe in der blossen
Hand befidrdert werden, Von denen erwithnen wir besonders die verschiedenen kleinen Tiicher
(chustky), netzartige Traggeviite (antariky). allerlei Kleine und grosse Korbe (loke. Tosare,
opalky), Stangen fiir Hew und Steal (dreadly), Teag-Schrngen (Geregle) und zum Sehluss das
aus Holz gefertigte spezielle Mittel den Sackiefiger (lapacie ruéky ). Siche dazu die Abbildun-
gen, (Tal. 1, 1B

Verbreitet ist auch das Tragen der Last im Nacken. Die Varianten dieser Form werden
immer aach dem. zu diesem Zweck verwandten Hillsmittel benannt. Tn Mittel-Zemplin kommt
am hiiuligsten das Sietuch und der Banzen (rofivia, placheing und tanistra) vor, Demer-
kenswert ist hier, wie man das Gras in Leintiicher fasst und auch transportiert. s wird
prisipa oder zajda genannt. (S, Tal, VII, ond VI

Sehr wichtiz war [rither das Tragen aul der Schulier, Die Verfasser beschreiben eingeliend
den fritheren Gebrauch der Waagen oder Joche (zum Wassertragen) — (Eluéhy. draéky,
oder pracovnd farmo) und die verschiedenen Varianten des Siicketragens, (Sielie Tal, IV.)

Die iiblichste Form des Tragens (mit menschlicher Kraft) ist das Tragen anf dem Riicken.
Am meisten verbreitet ist das Tragen in einem Leintuch (placheina, sajda). An das fir
Transport dienende Leintuch wird an allen vier Ecken ein Leinstrang geniiht oder hefestigt,
damit wird das Leintuch an den zwei gegeniiber liegenden Ecken zogebunden und getragen,
(Taf, VII=VIIL), Dieses Leintueh hat in Zemplin viele, regionale Numen: rogosd, trakos. portol:,
stroinica usw,

Bemerkenswerter Variant des unter dem Aemound mit dem Leibteagen ist das Anbinden
dles Wickelkindes, Das Tragen auf dem Kopl ist in Zemplin unbekannot, Sie erinnerten sich
zwar, dass in den Jaliren um die Jalwhoundertwende die Saisonarbeiter (aus Nitea) das Trink-
wasser anl dem Kopl trugen.

Frither war es Gewohnheit kleinere Geeenstiinde 1m Hemdéirmel, in Kleider-Taschen, im
Huthand, im Leibgurt (oposol). in dee Stiefelrihre und in der Sehiivze 20 tragen.

Das archaistischeste Verfahren in der Katlegorie der Verkehrsmittel und Fuhrwerke st das
gleiten lassen der Hen- oder Stroh-Biindel aonf Asten oder Zugstangen, — Ahinliche sehr
cinfache Art des Transporvtes war das Zichen des Plluges oder der Egge aufl einer speziellen
V-formigen Pflugstelze oder Stangen-Schleife. In einigen Dirfern Mittel-Zemplins (Stefanovee!
wurden besondere rollende Karren zur Beforderung des Plluges beniitzt. (Siehe Tal. IX)

Die Sehlitten in Mittel-Zemplin kann man in dreei Gruppen einteilen: 1. die kleinen Hand-
schlitten, die von Menschen gezogen wurden, 2. die alltiglichen Arbeits-Schlitten (diese waren
ein- und zweiteilig), — und 3. zum Schluss die Sehlitten zur Personen Beforderung, Beach-
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tenswert sind die alltiglichen Arbeiter-Schlitten (pracovné sane). Die einteiligen wurden mei-
stens auf der Ebene und die zweiteiligen im Gebirge beniitzt, Aul dem zweiteiligen Schlitten
wurde hauptsiichlich das gefiillte Langholz zur Bahn oder zur Sigemiihle geliefert. (5. Taf.
XI1)

In der Reihe der rollenden oder riiderigen Fahrzeuge sind drei Varianten zu beachten:
1. der einriiderige Schub-Karren, — 2. der zweiriiderige Karren, — 3. und die verschiedenen
Wagen-Typen. In der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts waren in Mittel-Zemplin ungefihr
sechserlei Wagen-Typen verbreitet. Am meisten wird natiirlich der einfache Bauern-Wagen
beniitzt und immer der zu verrichtenden Arbeit angepasst: Diinger-, Stroh-, Heu-Fahren (hnoj-
nica, drabirial), — Diese zwei Abarten des Wagens waren in ganz Zemplin verbreitet. (S. Tal.
X1V, XV)

Wenn die Seiten des Wagens, die Wagenleiter abgenommen wurden, blieb nur das
sogenannte nackle Wagengestell (holj voz), — mit dem man nur in den Wald ging. Den
mehr bemittellen Bauvern diente zur Personen Beftrderung die leichte ungarische Kutsche, —
oder der noch kleinere und leichtere polnische Wagen, Auf den Grossgiitern gebrauchte man
noch die gefederte stidtische Kutsche (brichka). In den letzten Jahrzehnien verbreiteten sich
mehr und mehr die flachen kanadischen oder Kariol-Wagen

 Im Zusammenhang mit dem Wagen beschreiben die Verfasser die Teile des Wagens, —
den Gebraneh des Wagens, die Art des Einspannens und Jochspannens,

Im dritten Kapitel beschreiben die iibrigen ethnographischen Erscheinungen des Trans-
ports und Kommunikations-Wesens, welche die bisherige ethnographische slowakische Lite-
ratur noch nicht genug heachtet hat. In diese Kategorie gehort die ganze Skala der Wege
(Piad, Feldweg, Weg, Gasse, Strasse, Landstrasse usw.), die verschiedemen Verkehrs- und
Warnzeichen, Geriite des Fussgangs und der Wanderfahrt, die Traditionen des fritheren Fuhr-
mannlebens. Bemerkenswert sind auch die allen Verkehrsweisen aul dem Wasser (éolen),
die Briicken und besonders die hiesige, archaische Form des Gehens im Kot (auf sog. Stelzen).
In Mittel-Zemplin erinnert man sich noch vielerorts an die mittelalterliche Weise der Kund-
gebung: der Dorf-Trommler (kibir), das Blasen des Nachtwiichters. Im Falle grosser Gefahr
hei Kriegszeiten: Feuer- und Raveh-Zeichen, Sturmlioten, nsw,

Viele Erscheinungen des Transportwesens im Volksleben sind auf urslawischen Ursprung
zuriickzufithren (Z. B. kose, plachty, hajtky. gargaly, sudzina. drucky, vlaky, éolert usw.). Is
gibt einige Elemente, die eher mit Osteuropa in niherer Verbindung sind, (zajda, chusthy,
Eluelky, teliha-teliska, kopanice-sane usw.). In den neueren Transport- und Beforderungs-
Formen sind auch west- und mitteleuropiiische Erscheinungen zu finden, (Seregle, furik,
chonut, dinerka, tasky, fergetu, kisbir), Diese sind der Vermittlung der Nachbarvilker zuzu-
schireiben,
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